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Prizise Handarbeit war von Artur h';'uhs:uud seinen Kollegen beim Umlackieren
der [egendédren Dompflok 3673" cus dem' Jahr 1918 gefragt. Die newen Forben

sollew an die Zeiten von Konig Ludwig IT, von Bayern erinnern.  Foto: Privat

Aus Firmen und Unternehmen

Dampflok strahit in Blau und Gold

Firma Blach aus Ansbach wird zum Spezialisten fiir Eisenbahnen - Fast wie beim ,, Kini*

ANSBACH {mb) - Um eine kleine,
aber anspruchsvolle Nische hat die
Firma Blach aus Ansbach ihr Ge-
schafisfeld erweilert: Sie gill inzwi-
schen auch als Spezialist [ir das Lak-
kieren alter Lokomotiven. Fir das
Bayerische Eizenbohnmusewmn  in
Nérdlingen hat der Maler- und Lackie-
rerbetrieb in aufwindiger Kleinarbeit
einer Dampflok aus dem Jahr 1918 ei-
nen neven Anstrich in Blau und Gold
verpasst. Die legendare 5 306", Aus-
hiingeschild im Fuhrpark des Muse-
ums, wird in den niichsten Monaten
fiir Marketing-Fahrien im Zusammen-
hang mit einem Musical in Flssen
dber Kénig Ludwig I1. von Bayvern ein-
Eesetzl

Die weltbekannte Modellbau-Firma
Marklin war fir ein Sondermodell wnd
eine damit verbundene PR-Kampagne
auf der Suche mach ciner Lokomotive,
die der Zeit des  Kini" moglichst nahe
kam. Zwar fuhren lingst Feuerrdsser
auf Schienen durch die weili-blaven
Lande, als der im Alter von 40 Jahren
wegen fortschreitender Geisteskrank-
heit entmindigte buyrische Monarch
vier Tage nach seiner Absefzung am
13, Juni 1886 im Starnberger See zu
Tode kam. Doch keine der damaligen
Maschinen ist noch verfligbar.

Vorhild gesucht

LM S 306 151 die einzige Lok, die an-
néhernd an das historische Vorbild
reicht”, beschreibt Heimo Echensper-
ger vom Bayerischen Eisenbahnmusge-
um in Noérdlingen' die Situation. 1908
wurde die Baureihe bei der Firma Mal-
fei in MiOnchen aufpelegt, zehn Jahre
spéter verliel das Kxemplar mit der
Nummer JG6T73" die Werkshalle. Bis
1858 schmaufte die sechsachsige
Dampflok dber die Fernstrecken,
dannwurde sie ausgemustert und spi-

fter an einen Privaimann werkaufl.
1996 nahmen sie die Eisenbahnfreun-
de, die das Nirdlinger Museum aufge-
baut haben, wieder in Betrieb.

Fiir ein Jahr hat das Museum nun
die Modellbaufirma die Maschine aus-
geliehen. Vorher musste sie allerdings
ein newss Aussehen erhalten. Weil die
Maodelle im Malstab 1:87 und 1:220 in
Blau und Gold erscheinen sollten, be-
kam auch das Vorbild im Mafstab 1:1
einen newen Anstirich,

Emplindliche Technik

Den Zuschlag erhielt die Ansbacher
Firma Blach. ,Wir haben in Eisen-
bahn-Kreisen inzwischen einen guten
Mamen®, freut sich Geschifltsfihrer
Ginter Blach, Das liegt nicht nur dag-
an, dass der 38-Jihrge selbst seit zehn
Jahren zum Trigerversin des Muse-
ums pgehort. Daz  Lackicren einer
Dampflok, betont Heimo Echensper-
ger, sei nicht so einfach. Die Thcke des
Ohjekis liege nicht in den Blechteilen,
sondern: Das Schwierige ist die Vaor-
bereitung®.

Im Gegensatz zu ihrer robusten Er-
scheinung ist eine sechsachsige
Dampflokomotive ndmlich eine hoch-
empfindliche Konstruktion mit vielen
offenen  Lagern, die stets. gut  ge-
schmiert sein missen. Die Lager kin-
nen nichts weniger brauchen als hei-
Bes Wasser aus einem groliflachig ein-
pesetzien Damplsirahler. Die vorsich-
tige Reinigung der Maschine vor dem
eigentlichen Lackieren ist deshalb be-
sonders wichtig, wie Echensperger un-
terstreicht, Hier ist viel Handarbeit
und Mitdenken gefragt.”

Drei Wochen lang arbeileten :I::nn
auch wvier Maler und Lackierer aus
Ansbach im  Nirdlinger Museum.
Nachdern die Maschine mit hbchster
Worsicht entfeitet war, erhielt sie ein
neues Aussehen aus sattem Blau und

goldfarbenen Applikationen. Unter Ei-
senbahnireunden sind solche Umlak-
kierungen normalerweise umstiritien,
Indiesem Fall gab es aber wenig histo-
rische Substanz, die hille zerstirt
werden kdnnen, wie Echensperger be-
tont. ,.Diese Lokomotive hatle ohne-
hin schon viel an Authenzilit verlo-
ren”, blickt der Projektleiter der 5 3
6" auf die Zeit rurick, bevor die
Schnellzuglok mit Schlepptender un-
ter die Fittiche des Museums kam.

Der Vorbesitzer hatle schon zahlrei-
che Kesselbleche ermeuert, um der
fritheren Optik nahezukommen. 1918
wurde die J671" in den Dienst der K-
niglich-Bayerischen Staatsbahn ge-
stellt, die in griner Farbe fubr
Schware wurde die Lokomotlive dann
ersl, nachdem die Linderbahnen 1920
zur Deuischen Reichsbahn Gesell-
schalt wurden. ,Das war [riher die
Paradelek in Deutsehland”, sehwirmt
Crinter Blach. Die Arbeit an 50 einem
selienen Stiick hat allen Beteiligien
einen Riesenspali gemachi.”

Bald wieder in Griin

Zusammen mitl seinem Bruder Jiir-
gen fUhrt der 38-Jihrge das 1949 in
Ansbach gegrindete Familienunter-
nehmen in dritter Generation. In den
vergangenen zehn Jabren ist die Zahl
der Mitarbeiter von 17 aufl dber 70 ge-
stiegen. du den Schwesterlirmen ir
das Malergeschift und die Lackie-
rungsarbeiten ist in den vergangenen
Monaten als drities Standbein ein Ver-
leih von mohilen Arbeitsbiihnen ge-
kormmen.

Im nachsten Jahr kdnnen die Ans-
bacher Handwerker ihr spezielles
KEnow-how erneut beweisen. Dann
wird die Lokomotive wieder umlak-
kiert und so griin wie einst im Dienst
der Kiéniglich-Bayerischen  Slaats-
bahn iiber die Gleise damplien.



